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Verkehrsentwicklungsplan Rheinbach

Mobilitatsbezogenes Planungsleitbild 2035

Das Leitbild der zukiinftigen Verkehrsentwicklung in Rheinbach baut auf den strategischen Zie-
len der Stadt Rheinbach auf. Im Zentrum der Leitbildentwicklung steht die Frage, ,Wie sieht
der Verkehr der Zukunft aus?” Die zukiinftige Entwicklung wird insbesondere vom demografi-
schen Wandel, von den verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklungen, den zukiinftigen Mo-
bilitatskosten sowie weiteren gesellschaftlichen und raumlichen Veranderungen gekennzeich-
net sein. Durch Verdanderungen der Wertevorstellungen wandelt sich die Idee vom Besitz eines

Autos zum Konzept von Mobilitat als Dienstleistung.

Die Verschiebung der Altersgruppen, die veranderten Mobilitatsbedirfnisse, das sich veran-
dernde Umweltbewusstsein und die Anspriiche einer alternden Gesellschaft wirken sich auch
in Rheinbach aus (z.B. Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Ausbildungsverkehr, weiteres
Wachstum der Pendlerstrome, starker Anstieg freizeitmobiler Personengruppen wie z.B. ,neue”
Altere, Anforderungen an eine barrierefreie Mobilitat, Anforderungen an eine stadtvertragliche
und umweltschonende Mobilitdt). Gerade im Verkehrsplanungsbereich — einem Bereich mit
langen Vorlaufzeiten und einer langfristig wirkenden Infrastruktur — sind die langerfristigen
Auswirkungen der demografischen und gesellschaftlichen Entwicklung rechtzeitig zu beachten.
Gleichzeitig sind weitere Aspekte und Entwicklungen friihzeitig zu berlicksichtigen, z.B. stei-
gende Energiekosten, Finanzknappheit, E-Mobilitat, Digitalisierung, neue Mobilitatsangebote,

autonomes Fahren, Mobility as a Service (Maa$).

Um den anstehenden Veranderungen mit geeigneten Handlungsstrategien zu begegnen, ist
eine ausfuhrliche Diskussion Uber passgenaue Planungsleitbilder erforderlich. Dabei darf und
muss auch in Visionen gedacht werden, um die Vorstellungen einer zukunftsfahigen Mobilitat,
die sowohl zur Attraktivitdt des Wohnstandortes Rheinbach als auch zu einer wirtschaftlichen
Prosperitat beitragt, fassbar zu machen. Das Planungsleitbild zeichnet ein Bild der wiinschens-
werten Zukunft, das langfristig furr erreichbar angesehen wird. Es benennt die Grundrichtungen
erforderlicher Verbesserungen in der Verkehrsinfrastruktur, beinhaltet aber keine detaillierten
MaBnahmen. Das Planungsleitbild basiert auf dem Ubergeordneten Ziel, die Nahmobilitat zu
starken und insbesondere den Anteil des Radverkehrs am Modal Split auf mdglichst 25% zu

erhdhen.
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Der gesamte Prozess der Entwicklung von Visionen und Planungsleitbildern war in einen in-
tensiven Dialog eingebettet, der Fachleuten, Verwaltung, Verbanden/Stakeholdern, Politik und
der Burgerschaft die Mdglichkeit bietet, den Verkehr der Zukunft mitzugestalten. Dazu wurden
bereits in der ersten Zwischenprasentation im Marz 2024 Ideen und Visionen fir eine zukinf-

tige Mobilitat in Rheinbach gesammelt.

Bild 1: Zwischenprasentation am 11.03.2024

In drei darauffolgenden Workshops wurden im 2. Quartal 2024 Expert*innen eingeladen, aus
eigener Sicht weitere themenbezogene Ideen und Vorschlage zu entwickeln oder bereits be-

stehende Ideen zu vertiefen:

*  Expert*innen Workshop FuB- & Radverkehr, OPNV (25.04.2024),
»  Expert*innen Workshop Wirtschaft (28.05.2024),
=  Expert*innen Workshop Ortsvorsteher*innen (27.06.2024).
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Bild 2: Stichpunktsammlung aus einem Expert*innen Workshop

Im ersten Wokshop mit Fokus auf FuB- & Radverkehr sowie OPNV wurden als wesentliche

Visionen folgende Punkte genannt:
= Klimavertragliche Mobilitat

= Starkung des Radverkehrs

= Starkung des OPNV

= Sicheres und gleichwertiges Nebeneinander aller Verkehrsarten (Trennung der Verkehrs-

arten)
=  Fokus auf schwache Verkehrsteilnehmer (barrierefreie Mobilitat)
= Verkehrsarme Innenstadt und Ortsteilzentren (Bezug MIV)
» Anteile im StraBenraum verandern (ruhenden Verkehr verlagern/ordnen)
= Verbesserte Aufenthaltsqualitat

» Digitale Angebote fordern.
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Aus dem zweiten Workshop mit Fokus auf die Wirtschaft kamen folgende Punkte:

»  Forderung der Alternativen zum MIV (Klimavertragliche Mobilitat)

Starkung des Radverkehrs

Starkung des OPNV, insbesondere der Verbindungen von den Stadtteilen in die Kernstadt

Gute Erreichbarkeit der Rheinbacher Innenstadt (mit dem Pkw) und verbesserte Parksitu-

ation

= Berlicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs in der Verkehrsplanung.

Der dritte Workshop mit den Ortsvorsteher*innen ergab folgende Leitbildvorschlage:
= Beteiligung der Offentlichkeit, insbesondere im OPNV (nachfrageorientierte Planung)

»  Forderung des OPNV und der Vernetzung der Ortsteile, insbesondere der Randbereiche
(Hilberath)

Starkung des FuBverkehrs (Erhohung der Sicherheit)

=  Sicheres und gleichwertiges Nebeneinander aller Verkehrsarten

Offentlichkeitsarbeit, um die Méglichkeiten einer flexiblen und klimaneutralen Mobilitét

verstarkt ins Bewusstsein der Menschen zu riicken

Verkehrsberuhigte Ortsdurchfahrten.

Auf der Grundlage dieser Beteiligungen und nach Riickkopplungen mit den Ergebnissen der
Bestandsanalyse wurde ein Entwurf eines mobilitatsbezogenen Planungsleitbildes fir die Stadt
Rheinbach entwickelt. Das Leitbild benennt dabei Grundrichtungen erforderlicher Verbesse-

rungen in der Verkehrsinfrastruktur.

Der Prozess der Leitbildentwicklung wurde am 30. September 2024 durch einen Workshop mit
Vertretern der Rheinbacher Politik abgerundet. Nach der Vorstellung des Entwurfes fiir ein Pla-
nungsleitbild konnten insbesondere im Bereich der Handlungsansatze einige Punkte gescharft

oder erganzt werden.

Als Ergebnis des gesamten Entwicklungsprozesses ergaben sich drei wesentliche Planungsziele

als Oberziele:
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Forderung einer klimavertraglichen Mobilitat

Der Pkw ist das mit Abstand am haufigsten genutzte Verkehrsmittel in Rheinbach. Um die
schadlichen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs zu minimieren, sind alternative Verkehrsmittel ge-
maB dem Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz (FaNaG NRW) zu fordern.

So soll der Radverkehr deutlich gestarkt werden, um eine deutliche Steigerung des Radver-
kehrsanteils zu erzielen. Langfristiges Ziel ist ein Anteil von 25% am Modal Split. Dazu sind
sowohl kleinrdumige als auch groBraumige Vernetzungen im Radzielnetz zu planen und die
Belange des Freizeit- und des Alltagsverkehrs zu beachten. Alle relevanten Quellen und Ziele
im Stadtgebiet sind durch geeignete Radinfrastruktur zligig, komfortabel und sicher miteinan-

der zu verbinden.

Der FuBverkehr soll durch die Bereitstellung eines kleinrdaumigen, sicheren und komfortablen
FuBwegenetzes gestarkt werden. Dabei ist die Nutzbarkeit fiir alle Personengruppen zu beach-

ten (barrierefreie Mobilitat, sichere Schulwege).

Das Verkehrsangebot im OPNV ist im Rahmen der Einflussméglichkeiten der Stadt Rheinbach
zu verbessern. Ziel ist insbesondere eine verbesserte Vernetzung der Ortsteile insbesondere

ins Stadtzentrum.
Zur Reduzierung der Emissionen im verbleibenden Kfz-Verkehr ist Elektromobilitat zu férdern.

Zudem sind alle Verkehrsarten sinnvoll miteinander zu verknlpfen, um multimodale Mobilitat
zu ermdglichen. Dabei sollen sowohl infrastrukturelle MaBnahmen (Mobilitatsstationen) als
auch die Informationskette betreffende MalBnahmen geplant und umgesetzt werden. Durch
Information und Beteiligung kénnen die Moglichkeiten einer flexiblen und klimavertraglichen

Mobilitat verstarkt ins Bewusstsein der Biirger*innen gerlickt werden.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Viele StraBenzlige in Rheinbach sind auf den Kfz-Verkehr zugeschnitten. Hier gilt es, beispiels-
weise durch veranderte Flachenanteile der einzelnen Verkehrsarten im StraBenraum, ein siche-

res und gleichwertiges Nebeneinander aller Verkehrsarten zu erreichen. Dabei ist eine Opti-
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mierung des Verkehrsflusses mittels geeigneter MaBnahmen auf den wichtigen Achsen sicher-
zustellen, insbesondere im Wirtschaftsverkehr. Dabei sind alle Planungen mit den relevanten

Akteuren und StraBenbaulasttragern abzustimmen.

Verbesserte Aufenthaltsqualitat

Die Innenstadt und die Stadtteilzentren sind vielfach durch stark befahrene Verkehrsachsen
belastet. Hier gilt es, die Aufenthaltsqualitadt in der Innenstadt und in den Stadtteilzentren zu
erhdhen und die Vertraglichkeit des Verkehrs zu steigern. Dabei ist auch eine Ordnung des

ruhenden Verkehrs anzustreben.
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Als Ergebnis ergeben sich somit folgende Oberziele, Strategien und Handlungsansatze:

Férderung
klimavertraglicher
Mobilitat

Strategien

Reduzierung der
: Gleichwertiges Belastung durch
RERNELES SRS Nebeneinander aller motorisierten Verkehr

NO':]NV g?'t“i's demtz Verkehrsarten insbesondere in den
ahmobllitatsgese Ortsdurchfahrten

Handlungsansatze

Durchgehendes Verbesserung und Optimierung des Kfz-
attraktives Verdichtung Verkehrsflusses auf den
Radwegenetz OPNV-Angebot Hauptverkehrsachsen

Erhéhung der Verbesserte
Verkehrssicherheit Aufenthaltsqualitat

Starkung des FuB- und

Schaffung eines Faire Aufteilung des Entlastung der
attraktiven Sffentlichen Rgums Ortsdurchfahrtenund
FuBwegenetzes der Kernstadt

Verknipfung der . : e Stadtvertraglicher
Verkehrssysteme R AL Wirtschaftsverkehr

Abstimmung aller
Planungen mit
relevanten Akteuren

Forderung der Ordnung des
E-Mobilitat ruhenden Verkehrs
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