Auszug aus der Niederschrift
tiber die Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt und Mobilitat
am Donnerstag, 02.06.2022

TO-Punkt Beratungsgegenstand Vorlagen-Nr.
4.1 Integrierter Verkehrsentwicklungsplan Stadt Rheinbach MI1/0099/2022
hier: Vorstellung eines Leistungsverzeichnisses

Beschluss: zur Kenntnis genommen

Der Ausschuss fir Umwelt und Mobilitat nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur
Kenntnis.

Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen erlautert anhand einer PowerPoint-Prasentation das
weitere Vorgehen zur Integrierten Verkehrsentwicklungsplanung. Diese ist als Anlage der
Niederschrift beigefligt.

Ratsfrau Seiffert-Schollmeyer (Griine) fragt nach, welches Vorgehen angedacht sei, um
dieses komplexe Vorhaben umzusetzen. Hierbei wirde sich eine schrittweise Abarbeitung
anbieten. Priorisiert wird die Gestaltung der Innenstadt bzw. HauptstraBe. Im nachsten
Schritt kdnne die Pendlerbeziehungen Beriicksichtigung finden.

Darauf erwidert Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen, dass zunachst der Aufbau eines
verkehrsiibergreifenden Verkehrsmodells erfolgen muss. Einzelne Vorhaben anzufangen, die
evtl. auch Auswirkungen an anderer Stelle haben werden, machen keinen Sinn. Ebenso wird
die Reduzierung des Individualverkehrs nicht ganz moglich sein. Hier gilt es zu priifen, ob die
Verteilung auf andere Verkehrsrdume dann noch hinnehmbar seien.

Weiter fragt Ratsfrau Seiffert-Schollmeyer (Griine) nach, ob die Fraktionen das freigegebene
Leistungsverzeichnis erhalten und darin auch die Prifung der Option Fullgdngerzone in der
Hauptstralle berlicksichtigt sei.

Das Leistungsverzeichnis werde nicht so eng gefasst und im Bietergesprach erortert, so
Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen. Das vorlaufige Leistungsverzeichnis kdnne der

Prasentation entnommen werden und die Priifung der FulRgédngerzone ist ein Ansatz davon.

Ratsherr Hell (CDU) begriSt die Vorgehensweise genauso, wie die Beteiligung der
Offentlichkeit. Nicht ganz klar sei, wann eine Zieldefinition erfolge. Entweder werden Ziele
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bei der Erstellung des Verkehrskonzeptes vorgegeben, wie z.B. die FuBgdngerzone in der
Hauptstralle, oder die Ziele werden offengelassen, um das Ergebnis des Verkehrsmodelles
abzuwarten. AnschlieBend kdnne durch das verdandern der Parameter Ziele definiert werden.

Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen macht deutlich, dass das Definieren der Ziele am
Anfang stehe und zwar nachdem die Grundlagenermittlung und Analyse abgeschlossen sei.
Die Diskussion, ob die Hauptstralle eine FuBgingerzone werden solle, gehdrt mit die in
Zielediskussion.

Ratsfrau Krupp (SDP) erkundigt sich, wann die Politik in diesem langen Prozess beteiligt
werde. Die SPD-Fraktion habe der Verwaltung aullerdem zwei weitere, wichtige Ziele
mitgeteilt und zwar
- ein Modal Split von 25 % fiir 6ffentlicher Nah- und Radverkehr
- eine Priifung, ob eine weitere StraRenverbindung gewlinscht sei, um den Verkehr aus
der Innenstadt herauszufiihren.

Natirlich werde die Politik beteiligt, so Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen. Die Ergebnisse

werden in diesem Ausschuss vorgestellt und anschlieBend auch diskutiert und beschlossen.
Allerding geschehe das in kleinen Schritten.
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Berufseinpendier

Binnenpendler

Anderungsraten der Pendlermobilitat fiir alle Gebietskérperschaften

Berufsauspendler

Anzahl 2019 Anderung zu 2013 In % | Anzahl 2019 Anderung zu2013 In % | Anzahl 2019 Anderung zu 2012 In %
Alfter 3166 + 20,6 2067 +3,8 10997 +9,0
Bad Honnef 7147 +9,0 4047 -1,0 8889 +16,4
Bornheim 9865 +19,4 6942 +24 20337 +10,7
Eitorf 3566 +4,6 3008 -1,8 5803 +9,8
Hennef 10502 +16,1 7484 +3,0 18996 +145
Konigswinter 6715 +14,1 5563 -3,5 16082 +143
Lohmar 6296 -27,5 3607 -4,3 12203 +10,0
Meckenhelm 8498 +7.,6 3542 +0.2 8304 +86
Much 2472 +6,0 2170 -53 5716 +12,3
Neunkirchen-Seelscheid 3608 +44,1 2723 +27 7723 +9,0
Niederkassel 4326 +14,3 5002 +1,6 16323 +124
Rheinbach 7305 +29,9 4432 +0,4 10079 +9,3
Ruppichteroth 1227 +17,2 1276 +10,3 4501 +17,5
Sankt Augustin 22030 +53,1 7164 +1,8 21633 +68
Slegburg 21116 +7.8 6761 +1,7 15804 +15.7
Swisttal 3080 +16,9 2149 +4,6 7858 +11,5
Troisdorf 27969 +17.2 14377 +3,1 26761 +97
Wachtberg 3418 +23,4 2726 -1 8305 +10,0
Windeck 1695 + 22,4 2028 + 3,4 6777 + 8,6
Bonn 141436 +11,8 107758 +3,4 50406 +12,5
FIheIn-SIeg-Krals 84906 + 20,1 158053 + 5,? 164356 + 10,7
Bonn/Rhein-Sieg 142121 +18,3 350032 +4,9 139541 +12,4

:%onn/Rhein—Sieg: Pendlerregion Bonn/Rhein-Sieg Januar 202%
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T AN Herausforderung Verkehrsbéziehungen: Pendler

Anteil an Erwerbstatigen in % am Arbeitsort am Wohnort
Binnenpendler 4432 37,5 30,5
Einpendler 7395 62,5 ==
Auspendler 10079 --- 69,5
Anzahl 2013 | Anzahl 2019 Anderung in %
Tagesbevdlkerung 23117 24278 +5,0
Pendlersaldo - 3527 - 2684 -23,9

Dle Zah! der Erwerbstéitigen® am Arbeitsort zelgt, wie viele Erwerbs-

" tatlge In elner bestimmten Kommune arbelten. Dle Zahl entspricht der

Summe aug Binnenpendlem und Elnpendlern.

Dle Zahl der Erwerbstitigen am Wohnort zelgt, wie viele Arbeltneh-
mer In elner bestimmien Kommune wohnen. Dle Zahl entgpricht der
Summe aus Binnenpendlern und den Auspendlern.

Einpendler sind Erwerbstatige, dle nur Zum Arbeiten In elne Kommune
lkommen. Dle Zahl der Elnpendler entaprcht der Zahl der Erwerbatatigen
am Arbeltzort abzlglch der Anzahl der Binnenpendler.

Auspendler sind Enwerbatétige, die lhren Wohnort zum Arbelten ver-
lagzen. Die Anzahl der Auspendler berechnet slch aus der Differenz der
Erwerbstatlgen am Waohnort und der Areahl der Nicht-Pendler.

Binnenpendler sind Erwerbstdtige, die In elner Kommune wohnen und
glelchzellg auch dort arbelten.
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i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung far die Stadt Rheinbach ﬁg

EUSKIRCHEN

'Wo stehen wir ? ‘ ‘Grundlagenplanung

e Analyse der Verkehrsentwicklung in Rheinbach & Umland
«  Erhebung sozio-('jkohomischer,&_ demographischer Daten
«  Status Quo — Prognose (Verkehrsmodell)

J ’Bestandsanalyse (vorh. Untersmj”;rl'wn:”ngen, Plarttifigen & Projekte, Beschliisse...)
L Mangelanalyse

{4 Recherche zu verkehrlichen Trends

> FOrum <offentlichkeit u. Aktetre> _ ,Wo stehen wir ?“
- (Mangelanalyse) -
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ZIELE UND UMTFANG DEFINIEREN

Quelle: ,Evaluation z&hlt — Ein Anwendungshandbuch fur die kommunale Verkehrsplanung“ Umweltbundesamt Januar 2015
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i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung far die Stadt Rheinbach ﬁg

Wo wollen wir hin?? Fes'.tlegung Zielkorridor

«  Ganzheitlicher integrierter VEP zur Schaffung umweltvertragllcher
eff|2|enter & nachhaltiger Strukturen - |

. Ausgerlchtet auf eine nachhaltlge Stadti‘&'Verkehrsentwickluﬁlgh"

' Berlcksichtigung aller VerkeHtgarten A%

* . Neue Formen der Mobilitat, MobilitétSmanagement

" GroRer gesellschaftlicher Konsens

Forum <offentlichkeit und Akteure> ,,\WO wollen wir hin?*
(Zieldefinition) |

BAD MURISTEREIFEL
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Was brauchen wir dafir ?
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0 1 ) n Quelle: ,Evaluation zahlt — Ein Anwendungshandbuch fir die kommunale Verkehrsplanung“ Umweltbundesamt Januar 2015



i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung far die Stadt Rheinbach ﬁg

EUSKIRCHEN

‘Was brauchen wir dafur? Konkrete MaB‘nahmen & Konzepte

- Erforschung von Ursachen & vertiefende Betrachtungen
«  RiUickkopplung zwischen Ist- und anvisiertem Zustand

¢ Homogenes, schlussiges Gebilde, keine Aneinanderreihung
; Einzelner Elemente AHFINBACH

MECKENHEIM

.. Konkrete MaRnahmen von der Infrastruktur bis zum Marketing

+~  Meilensteine (Priorisierung tber Ziele)

FOorum <offentlichkeit und Akteures ,Was brauchen wir ?“
(Meilensteine) '

BAD MURISTEREIFEL




i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung fir die Stadt Rheinbach ﬂ&

tUSKIRCHEN

| Beratendes Gremium & Multiplikatoren | Forum <...>

» . Fruhzeitiger Dialog zwischen allen Akteur*innen in der Stadt

«  Festes beratendes Gremlum |
(Vielfalt gewahrleisten & gleichzeitig GroRe uberschaubar halten)

e Mertreter*innen von Interessensverbanden, Vereinen, Inltlatlven

groRen Arbeitgeber, Birger*innen A
(verkehrspolitische Sprecher der Fraktionen: beratende Mitglieder ohne Stimmrecht?)

+~  Aufgabe u.a.: Reflexion der Expertenvorschlage / Hinweise

o Begleitung Uber den ganzen Prozess, feste Termine, offen fur Gaste
: (3 - 4 Sitzungen / Jahr)

BAD MUNSTEREIFEL
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EUSKIRCHEN

Beteiligungsmodell
(nicht fir sendern mit Burgerinnen und BUrgern planen)

Online-
Plattform /

Diskussion Mobile

Birger- Angebote
Informations (Fahrrad /

veranstaltun Spaziergange)
gen

BAD MUNSTEREIFEL

| - VEP Rheinbach
=k (2035 / 20407?)




i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung fir die Stadt Rheinbach ﬁg

tUSKIRCHEN

| Fachplaner, Gutachter & Berater | Experten

BAD MUNSTEREIFEL

Erstellung Verkehrsmodell
(Erarbeitung eines modellbasierten Prognosetool als Voraussetzung fur komplexe .
Verkehrsanalysen und —prognosen)

B e T ,v Wachthoy

OPNV- & Nahverkehrsnetz, Modal- Spllt

| (Rheinbach und Umland, Einbeziehuhg der Verkehrstrager RSK, NVR ...)

MECKENHEIM

Erarbeltung eines Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatsplanes
einschl. Handlungs- und Umsetzungskonzept sowie

- Wirkungskontrollle

Erarbeitung & Begleitung des Beteiligungsmodells, Moderation und
Kommunikation

Wissenschaftliche Bégleitung des Gesamtprozesses?
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 Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung fiir die Stadt Rheinbach ﬁg

tUSKIRCHEN

Nachhaltige urbane Mobilitatsplanung [SUMP]

(vom Verkehr zur Mobilitat — Fokus auf den Menschen)

i
S —
Motorisierter
( Individual-
' verkehr Ruhender

Verkehr

Guter-
verkehr

FuRverkehr
Radverkehr

Experten

BAD MUNSTEREIFE

' - ~VEP Rheinbach
T b (2035 / 2040?)



i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung fir die Stadt Rheinbach ﬁg

tUSKIRCHEN

| Arbei’tSkreis VEP ‘ 'Verwaltungsintern

- Schnittstelle zwischen Verkehrsentwicklungsplanung und den
Belangen der anderen Fachressorts der Verwaltung sowie dem |
Verwaltungsvorstand ek O

- Abstimmung Arbeitsschritte, Termine und Ergebnisse, Ruckkopplung
an Experten und Forum <Offentlichkeit und-Akteure>

«  Betelligte Sachgebiete:

Planung & Umwelt (60.2)
Infrastruktur (FG 66)
Stral3enverkehrsbehdrde (FG 32)

Bei Bedarf:
ST pressestelle
Feuerwehr / Katastrophenschutz
Fachgebiet 40 Schule / Sport / Kita

—==m——  Fachgebiet 41 Kultur / Tourismus ... weitere nach Sachthemen

0 1 2 3km
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EUSKIRCHEN

Mobilitat in Rheinbach

(Ergebnis der integrierten Gesamtbetrachtung)

Experten Forum <...>

Arbeitskreis
Verwaltung

Beschlisse
durch

Fach-
ausschuss

BAD MUNSTEREIFEL

~VEP Rheinbach

N Beschluss durch den Rat der Stadt
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NEUE PERSPEKTIVEN

Wolo L ST DER SCHINELL

BADMUNSTEREIFEL

Quelle: ,Evaluation z&hlt — Ein Anwendungshandbuch fur die kommunale Verkehrsplanung“ Umweltbundesamt Januar 2015
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Integrlerte Verkehrsentwmklungsplanung fur
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Traditionelle Verkehrsplanung Nachhaltige urbane Mobilitatsplanung

Nachhaltige Mobilitat unter Betrachtung verkehrlicher
Wechselwirkungen mit dem Umland planen

Fokus auf Verkehr Fokus auf Menschen

Primdre Zielsetzungen
Primdare Zielsetzungen: Erreichbarkeit und Lebensqualitat, darunter soziale

U ber |n5t|tut|0neue ZUStand |ng|ten hlnweE Kapazitdt und Gescrhwmd\gkeit des Verkehrsflusses Gerechtigkeit, Gesundheit und Umweltqualitat sowie
zusammenarbeiten wirtschaftliche Lebensfahigkeit

Integrierte Entwicklung aller Verkehrstrager und Verlagerung hin

Fokus auf Verkehrstrager X X
zu nachhaltiger Mobilitat

Blrger:innen sowie
|ntel’essentrégeriinnen EinbeZiEhen Kombination von Infrastruktur, Anreizsystemen, Regulierung,

Infrastruktur als Hauptthema .
Information und Férderung

Aktue”e Und ZUkunﬁ:lge LEIStungSfahlngIt des Sektorbezos Pl ssdok . Planungsdokument abgestimmt mit relevanten
MOb”ltatSS\/StemS bewerten eitorbeogenes Fanungsdoumen Sektoralplanungen und Politikbereichen

Kurz- und mittelfristiger Umsetzungsplan, der in ein langfristiges

Kurz- und mittelfristiger Umsetzungsplan
& Sk Leitbild und Strategie eingebettet ist

Langfristige Vision und klaren Umsetzungplan

dEﬁ nieren X Festlegung des Planunggebietes unter Betrachtung verkehrlicher
Planungsgebiet innerhalb (kommunaler) Verwaltungsgrenzen .
Wechselwirkungen mit dem Umland

Alle VerkEhrStrager IntEgrlert entW|CkE|n Domaéne von Verkehrsingenieur:zinnen Interdisziplinare Planungsteams

Planung mit Einbindung von Interessentrager:innen sowie
Planung durch Expert:innen Biirger:innen anhand eines transparenten und

Monitoring Und EValuaﬁOn VOI’beI’eiten beteiligungsorientierten Ansatzes

Systematische Evaluation, um den Lern- und

Begrenzte Evaluation

Verbesserungsprozess zu erleichtern

Qualitdt im gesamten Planungs- und
Umsetzungsprozess sichern

‘—_—! S e s . . . . .
Quelle: ,Evaluation zahlt — Ein Anwendungshandbuch fiir die kommunale Verkehrsplanung® Umweltbundesamt Januar 2015
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i Integrierte Verkehrsentwicklungsplanun'g fir die Stadt Rheinbach
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tUskl Aufgabenbeschreibung .Integrierter Verkehrsentwicklungsplan Rheinbach®

Text

Fir die Stadt Rheinbach, mittlere kreisangehdrige Stadt im Rhein-

A Sieg-Kreis mit rd. 27 000 Einwohner, soll ein Verkehrsentwicklungs-

plan (VEP) fir den Zeithorizont 2035 sowie den Entwicklungskomdor
fiir den Zeitraum danach erarbeitet werden.

Raumiich umfasst der VEP das Gebiet der Kemstadt Rheinbach
einschlieflich aller 9 Orstelle (Flerzheim, Hilberath, Neukirchen,
Miederdrees, Oberdrees, Queckenberg, Ramershoven, Todenfeld,
Wormersdorf) und ihrer Wohnplétze.

Der VEP soll die planerischen Vorarbeiten zur Sicherstellung eines
angemessenen Verkehrsangebotes unter Reduzierung negafiver
Folgen fir Umwelt und Allgemeinheit leisten.

Dariiber hinaus soll sich der VEP besonders den absehbaren Ver-
anderungen und Anspriichen der Zukunft stellen, damit Mobilitat,
gesundes Leben, wirtschaftliche Akfivititen sowie die Attraktivitat der
Stadt Rheinbach als Mittelzentrum gestarkt und auf hohem Niveau
gesichert werden.

Erwartet wird eine integrative Bearbeitung vor allem mit der Stadt-
planung (unter Einbeziehung von tbergeordneten Planungen, infor-
mellen Planungen und Fachplanungen wie z.B. der Larmaktionspla-
nung), die Beriicksichtigung von stadtentwicklungspoliische Zielen
und die Verflechtungen zu Nachbarriumen, die Betrachtung aller
Bevdlkerungsgruppen und Verkehrsmittel und -arten sowie der Ent-
wicklungen beispielsweise auf dem Energie- und Fahrzeugsektor
(z.B. Elektromabilitét) und der Verkehrssteuerung.

Der aufzustellende integrierte Verkehrsentwicklungsplan orientiert
sich an den Hinweisen der FGSV zur Verkehrsentwicklungsplanung
und den Empfehlungen der Européischen Kommission zur Erstel-
lung von Kommunalen nachhaltigen Mobilitatsplanen (SUMP)

Fiir den Planungsprozess gelten Transparenz und grofitmogliche
Akzeptanz, daher ist der gesamte Prozess durch eine intensive Of-
fentlichkeits- und Akteursheteiligung zu begleiten.

Folgende Bereiche des VEF sollen durch einen externen Dienstleis-
ter erbracht werden:

a) Konzepterstellung

b) Moderation und Prozesshegleitung
Der VEP soll maglichst im 3 Quartal 2022 begonnen und im Zeit-
raum von ca. 4 Jahren erarbeitet werden. Zusétzlich zum Stadige-
biet sollen auch regionale/ inferkommunale Beziige beachtet wer-
den.

Der Leistungsumfang soll mindestens folgende Punkte umfassen:

1. Verkehrserhebungen und Aufbau eines verkehrsmitielibergrei-
fenden Verkehrsmodells

2. Grundlagenermitiiung und Bestandsanalyse auf der Grundlage
des heutigen Zustandes und des beim Aufiraggeber vorliegen-
den Meinungshildes

3. Konzepterstellung: Problemanalyse, Entwicklung und Festlegung
von Leitlinien und Zielen, Ableiten von Malnahmenbiindeln so-
wie Einzelmaltnahmen, Szenarienbildung einschl. Wirkungsana-
lyse, Kostenschatzung und Vorschldge fur eine zeitliche / termin-
liche Umsetzung von Malinahmen.

4. Erdrterung und Abstimmung des Prozesses mit der Auftraggebe-
rin und den Gremien

5. Fertigstellung Konzeptentwurf zur Beschlussfassung, Abwagung
und Entscheidung, Konsensbildung

6. Korrektur des Konzeptentwurfs, ggf. Modifizieren, Erstellen der
Endfassung des VEP Rheinbach, sowie Erstellen eines methodi-
schen Ansatzes zur Evaluierung

Daten zu Rheinbach:

Die Einwohnerzahl in Rheinbach betragt 27.141 (Stand 31.12.2021 /
Hauptwohnsitz, davon 15.761 in der gleichnamigen Kernstadt). Das
bedeutet, dass ca. 58% der Bewdlkerung in der Kemstadt kon-
zenfriert ist. Diese Strukfur bietet gute Voraussetzungen den Nah-
verkehr zu fordern. Die Herausforderung liegt in der Erschliefung
der Ortsteile und dem Umland unter Benicksichtigung der hohen
Pendlerstrime in die Zentren Kdln und Bonn.

(Einpendler nach Rheinbach: €.863, Auspendler aus Rheinbach:
9617 (Quelle: IT NRW 2017)).

Flache des Stadigebietes ca. 70 km?

Strallennetz: ca. 160 km, davon xx km Bundesstrallen, yy km Lan-
desstralten, zz Kreisstralten

Anschluss an die Autobahn A 61 auf dem Stadigebiet (Anschluss-
stelle Rheinbach)

Anschluss an den SPNV durch die 5-Bahn Linie S 23 (Voreifelbahn
Bonn —Euskirchen-Bad Minstereifel) mit 2 Haltepunkten auf dem
Stadtgebiet

Das Stadtgebiet liegt am Rande der Voreifel, im Siden an der Gren-
ze zu Rheinland-Pfalz. Das Relief bewegt sich von 3744 m 0, NHN
im Siden (Voreifel) zu 194,30 m. 0. NHN im MNorden (B&rdeland-
schaft)

Modal —Split im Jahr 2008:

MIV-
Mitfahrer | OPY

17% 8%

7u Ful
253%

Fahrrad
14%

MIV-Fahrer
36%

Rheinbach ist ein Standort der Hochschule Bonn Rhein-Sieg. Auf
dem Gebiet Stadt liegt auch das Aultenlabor der landwirtschaftlichen
Fakultat der Universitét Bonn .Campus Klein-Altendorf™.

Zeitplan
Ein Auftrag an einen externen Dienstleister soll moglichst im 3 Quartal
vergeben werden. Die Projektlaufzett ist fir 3 Jahre festgelegt.
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EUSKIRCHEN

Die nachsten Arbeitsschritte

Ausarbeiten der Anforderungsprofile fur die Ifachplanungen sowie
elner Agentur fur das Betelllgungskonzept |

. Deflnltlon der Leistungs- und Anforderungsproflle
! U

il AUM 02.06.2022

MECKENHEIM

*. . Vorauswahl Bieterkreis

‘ ‘ Durchfiihrung von Bietergesprachen

Auswertung Honorar- und Leistungsangebote
. Vergabeempfehlung u. Vergabe durch HFA

< HFA 22.08.2022 (HFA'24.10.2022)
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